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Wichtige Zahlen lhres DKW-Wagens

Metar-Mummar: |
lglr.ﬂg-rxhlggun oul Blarkor Flachs saillich am Zylinderbloc

Fakrgestell-Mummeer:
{'im;ﬂgudﬂlgﬂn wee dom SchaWurm neben der Yordedodar)

il welhas HevslePer, Beufahr, Musmer des Fahr-
ml:lT;?E“hnawmdd' Gehl, eulissiges Creta wichi desr Fashrzouges,
ubraurs dg:: elers und zuldssige AdbsciDicke enthah, ist hirder
die= Tack am Sprilekooll nech DHiren deor rechfen Molorhaube
sichibar. Leul polizedicher Varschiff MUI;i dier Fahrer ol uln-rl.
Verkelirkanlrello die Lsge der Typeosildas angebon hﬁnrwr.
kans & das i wo ol ar omil der ket warlnn, his
er selosl Typachild und MolorMusmer gelunden

Palizailiches Fannzaidhen:

Krafifahranugbnel Mr,

Hatpflicht - Warsicharungs-Mr.

Undall-Varsichammgi-hr.

Lilabe Hafberin-Fanllle

{siehe Pankl 43
ke Tachomalonband =

Ledzle Febezougschminning baut
Schmisrplan (unhe Falslall):

Ihr DKW-Wagen

ist ginledh in seines Bedinnung ool ansprudedes hinsidiliy Wartung
umil Pllege. Richeige Bedisnmng wol Flege sind aher nmirlich notwaniig,
nm den Wagen stets liotriebalerais wnil guverlissig o halven nnd seine
Lebensdaner g vecingern.

Medven Sie sich dedall pe Thress #igenen Yorveill mic diesir Beirseba-
dileileng veetennt. Lesen Sin micht nur =nsere Augaben her die richii
Vedicamng, sondera beacheen Sie and: sorgliliis umesre Versdriine -
sichtlich dee Dutrichsmitial und fihron Sie din wenigen Fllegessbrifen,
die wir als nubwemdip angeben, s durch, win wiv das emplehls
Unsere anerk

o DEW-Hindler sind geen bereit, Thoen il dizse
dbicke Aulklirung in allen Fy agr= nnd pirak-
Eieche Ratechlige zu geden. Wir emplehlan, wosere apeckaznten DEW.
Werkstitgen var allrm dinn asfznsudies, wean Sie sor Exledigung der not-
wiendigan Pllege- umi Warlangarbeiton selhal micht Zeit und Lost hahen,
adler wenn cinmal fue HReparatur notwesdig seim selltn, Tn weseren an-
erkanntes DKW. Werkstkiten fnden &in guigeschubtos Peropal niter
fachmiunischer Leituag, nur dort wesden Drlginal-DEW. Eraataredle il
DEW.Spesiahw erkamuge veewendsd, dace wird deshalk Iie Wagem sehnedl,
serglaltig unl Inizien Esdrs am élligstem in Orilnang gebrache,

Hetriebsantriimng hizsaus i

Lassen Sie wich biten von Thremy DEW - Windler auch diber umsar D
Sulibcteile-Yerlabren informieren. Deerch dicses Verfaheen i o5 milg-
I6di, i evtl. naswendig worde

= Hoparsturen sofopg greifhare Ersntz-
Leile an = husenders gliostigen Prals {der weit wster dem Neuprrin
drr hetreffenden Teile birgt) ecinmbauen, ss dafl die Kopargturzritan
rirkilrer o=d die Reparatmrkosien niedeig gobalicn warden,

Biten, heachien Sie iz Ehrem sigrmen Intermmn das, was wir Gher dis

Verwendung von O DKW -Ersatzieilon SMgra.

AUTO UNION G- -B-H

Ingolstadt, 1. Digember 1950
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Betriebsbereitschaft und Bedienung
Babrubsmitel

Kratistoff

Wir emplehlen din Yerwemidung cines Markesher
heszin oder Hongin-Bemeol oG emisd v L~ was
trieh joduch nicht netwendig ist — s darl weder an dor Vorga
mn der seitpunke-Fissellung cine Andersng vurgrasmmen werden,
Eim hiinfiger Werheel der Detrichsmitbelsortn it nidit catsam,

Die Einfalldfineng fiie din Kraltstoff st nach Offaen der redien
Masorhanhe =mpingls

Wirl cin Supers
len o
|

Kralistoffzusatz

Wir stelles awheim, wihronl dec Einfahrzeit, alsn swiheenl der ersten
ce. 200} km, ein GraphitErseognis wie Auts-Roblag dem Kralistoff
Az b,

Far eine Tankfilllung vun ce. 2510 Liter diirfen insgesamt nbchy mehe
als ik acmy g men wenden,

Meotoren- Dl

Die Schmicrong des Moters peschicht dwrdy Zneatz des (Hes zom Krelt
stoff (Felechil-Misdnmpssdvmicrongh, Wir ompfehls id Fwar fir
wlle Jakreazei die Vepwendung cines Qualitiitedles low Schmier-
plam, dis wir in elngehesdes Warkswersncken erprobt und fiz diseen
i crugsaweck ale brennders gesignet | haksn.

Hes im er win das |
amme fir die Frischiil-3i

i grirennter
gesdhmslernng

crlibg sines i
Schimizrusg notwenidig =1,
ukdit in Fetracs.

Mischungsverhaltnis von Tl zu Krafistoff

Tas richitlge Mischumgsvechiilinle flir alle Becichshedingungen, ala ausdi
fiir die FanFabrecit, beardgt 1:25, ol b es weeden 2301 Kraftenadl min
1 831 pewmischi, T dar Tank 32 1 Fefii, so kamn jewsils sefor nach dem
Umischalten auf Baserve die volle Meagn von 25 1 Krafistoff wnd 1101
grtamkt worilen.
Bei dor Hersnlleng der Misehung iss ns verizilhall, sankdisg 1001 Borafi.
steff mod 1 1 0 in einem eauhoren Geliif gut dwrdenmisdien, diese
Mischusmg in #en Task zo fillen wnd dle cosbiceen 15 L Erafusiadl dann
direkl aus dem Faphedilowth in den Tank lamfen en lassen, wo mids dic
weltorn Derdusisdiung vollzieht,

4

-

2

{E:l Sehmiermalerial fir die Kraftibertragung

Die Kraltihrriczagnngsieile vom Moter pem Getrishe, das Schaligeiriehs
solbst upl e Awsgleichgerricke worden  gemeinsam  gesdhmicrr Als
Schmisrmatesial &1 vin Cualititssdimsiermitiel len 2
L

erplan zu vor-
n. Waren Mistang isi is Hondel fertig mnter dan anf dem Sdimier.
plan angedenteden Bezeidinusgen arhilslide, et e sneifes Sdssier
material teitn ein Kleles der Kwpplnog cin, bei 2o diinsf
tertal rutsdit dlie Kupplung.

pres p-

e Eiwfiilliffisg befindat skeh am Sshabimues, sie sl zach Fariidechlagen
der Birdon Molorhashe sugisglich, Dic beabligie Elnfdllmenge beirigr 225 §
Brd vellaindip geleeriem Gatriako. Nath den er BHO Em urd dxes alle
12000 Lkm sall daz Gedrlehe bl wirmem Meler asch (fiveag der aores am
Grhbuse bafindlichen Allallschranke catleart und mic Spil6) cine b pweimal
durhgespilt werden. Aucs dasn bleiht nodh rin Best van noeeshrandies
Sdmicrmaterial sk, s del die Nachfillnenge ner o4, 1,3 | Letrigl

tei den TH-com-Metercn befinden sich seitlih riwa fn Baller Hihe an Kepg-
lemgigehiue-Dediel aine Olstaad s Rowtrallversdirantang.



Din Antrichsgelenks rechis und Hoks werdon grssmilieel peach
69 fem sl Aurch dis sm jeldon Gelenk vorgeelone Sd ol
rin Chnaligiits-Hadulred: Sdaalerfent sacdhmnfiillen (2 bis 3 Pumpenstiille
Efmiige die Gammistalpen dor Geleske cimmal vl entlert
o dst fede Stolpe mit cliein {ha faaihi rl wig einer
aus 4H g Hodedrock-Sdimierdon wm

I g2 Motorostl me Fiillan,

iert, Alle

SOTONIEr nur

Schmiermaterial fir das Fahrgestell

Aoch st Fahrgnatell misses fione Beibe von Schmiecstedlion regelmifig
versorgh werden. Edimiermaterial wed  Schmierzeiien pelen ans der
Schmderiahielle Bervor,

Zindkerzen

e ridhiiee Eiindkerso (e
isr alie Hasvchkorzs DA 175 T |

Motar des DKW Frontanirich-Wagens
r Term K 175 1 1114,

Bainedalls fien Kerzen mil m WhHrmewerl cizpesstz] wer
Aeir, weil +dad achwe e Brach v des Bletnrs wintreacn kdunes.
| Elekipad istazal moll 06 mm hetragen, e Pilege rosige
geitipe Erermerusg der Kerzen lant nssepcn Angaben 1 1kt 43
ist sabrrerdemibich wichei

Kihlwasser

¥or Aottt dee Fahre, mindesiens alier einmal  whdientich, & 1

Kiahlervenschiranbang wn $floes ond der Klililwessecstaml, dec ea, T oo

Uhie Teelmcugung simes Korroslo pediutzssitinle
dhrt.

im  Kiiblwassor
imer Eetriehsremprratur vom 71 his
| Verhrauch am g
ersdintzkanke im0
et Wir cmpll

ist div Verwendang
[hergianprerit nabeding
alle Filr Wages, die 4 itadtheisicks gefahren weeden, den Einhan
einzs Thermostaten, e =nil Winter sulamatisch dic Kiihl
wassctnmperiiur esl dem glnstigsen Wert regeh, sowie sions Kol

und dn dep
ten dariiber kinaus, vor

(]

wasser-Fermiarmometers, weldin jowolls die Tetrichetemperatie anzeigh
(0. DEW.-Zabelids Seite 47),

Reifenluttd ruck

slnftdrsd hiingen niche nue [
und Bhlasd, sondern aurh Fabrhegoemtidik 1
Wagrnr, damit alss din Sidvecein des Fahrors ab, Der Lofisly
Rl | iwt deshalb st diglich meittels Lufpe
dmeaser liadukamivallieren, Erosell helragen bei:

Vom riol

wedandt von Decke

i+ verinddest sich w

¢ ol Bikeer miz 2 Peropes | .

shlnimn & Siter mit b Porons 1B w2 .
. 24 & i 18 &
IS | 10,
...... | BT
........ B LEies | 335
Dz Mimlestlufilelicke diicfrn nicht mnterschriifen wesden.
Sicherungen
Die Ebektrnanlage dis Wapang i ssehefach ahpesidiere, e hesanpan

befinilen u xeni Sdierungdiiariben im Wagaiiniern nehen  der

Livaksiule




n—

b Dol der Sidhiecusgakitdien it jeweils hildlich darpastelit, o Bedienungshebel und Kontrollorgane bei

weldhem Saromkreis die Sicherumpen gehiicen. Reichsklasse und Liefermagen
e Sicherungem Flr die gwei SchlnBlichter hefimden sich in dem Eleines
Sicherungikistden.

[¥e im greffen Sicherongskiadis rechis und links auBen Hegonidon
Hauptsicherungen fir Batterle und Dynastart sind 4% Amp.-, alle iihekgen
sznd 15 ﬂmpﬁiﬁ:mnpn.

Theivs Dhardihrenmen siner Sicherung moll znniidin der Grand fiie dieses
Durdibremnen gesedn wed ahgeatellt werden, erst dann sk dic oeas
Hicherong einensntzen: Dahei diicfes keinesfells  Behelfaichornngen
[Gtamninl, Draht end deeglelchen) verwesdet wesden, weil dadurds
sdvwere Besthidipangen dor Elektrosnlape eintreten kbnoen,

Lampensatz fir die Belauchtungsanlage
Hauptscheinwerfers Biux-Lempn 55785 Wart, 6 Yelu
Standlampn: 3 Ware & Yole.

Armaturentalelbeleudvinng: Lampn 3 Want 6 Velt.

Instrumentenbeloudhiong: Lempe 15 Watt 6 Vol fir Meateckl
5 6 . . Reidekl,

"
Tnnenkelenchtnng: Lampn 5 W, & Volr
Fernlidvkentrallampe: 3 Fait, 12 Yalt
Lode-Bosrollampe: 5 Watl, 12 Vol
SchinBledha: links Sslfitten:Lamps % Watt & Yalr,
1] e "
Sinplicht: S e
Fihrirldiwnpanzeiper: Soffiiten, & Vol
Kontrollamps dazs; Laspn 2 Wy, 6 Vali

24 118 X 15/ 13

12 KralisiedThahn =i FuBhiremahshsl
13 Tinduddell und  Tddaschalesr 21 Handhremshebel
15 Koie Batterbsksntrallampe 25 Fahrimichineg sinseiper

16 Bloes  Farclichikonicellamps 26 Schalier fir Seeilewisdior
17 Enartrerpancrinegd oE Eig

1€ Arlawesfuladialics
19 Gebriebeidalibebel

20 Kupplesgibichel 2
ST Elamatsreablar
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Bedienungshebel und Kentrollorgane bei
Melsterklasse- wnd Luxus-Modellen

12 KrafistoiMhakn

LY Ziiveds ok upd Lihisafalier
Lt FiiBishbkesdsdialior

15 Hote [ nerichonirsBarspes
:5 Elins Frenliditbonirollsmpe
15

BihlwasserF
23 Freilmaflihsl e s e L L

21 Fullbrenahehel

®

Bedienungshebel und Kentrellorgane

Kraffstaifhahn

I Wageninnern befsdet sish ungorhalh dir Schalitafel am Tank der

F H* bezrichestn
hwhn geaffnet wordes soll. sowein mach Hoks

pin Besditer Widerstand sprbar wird,

dhnile Knobel gibe Bei cheaseldbes Linkedrchung die

ne Reservemenge froi fra. 23 Liec). wenn clwk

Boraftstefl mangels steden bleiba,

& SchbivBen der Knshel nur leidsien Diuck, miemsals

Im
iy Meior weg

ol - o

iken Knehel R (Beservehahml wieder schbicfien. demsil
nedge wieler gesdient isa,
Mt und weni der Wezgen lHngers Zain steht, auch Koelid (H*

o A

Zindsehlel und Lichischallier

A der Schaluafel befindes sich der knmbinierte Zlindsngs snd Lidht-
echalter. (Ausfithemng bei Beidhis. ond !IErE:lIurlehl-l-l'vu':ﬂl wepsidiioden |

Zow Einschalten dee Ziindung 55 der Zlndschliissel gang v den Zlnds




o T T e S T ety
beepeiveduafn dder Siindung wied dosdi Awllesdaen der n Fenbrell-
lampn (5. Puski T5) angremigh

Der Schalier [l e Schelnwerlee evmalalidei, durdi Dhrcheng nady link=
dias Sramllicer, nach redus das Haupelicht eisauschalien. Die AL
des Hanpilidhies arfolgt bel der Ausliil £ Meidklaeer duwrd:
drehen des Lidhtschaltors nadk links, hed der Ansdakr Melscerklasee
mii Hilfe eines bessodeeen Fullscholiers (5. Panky 183, L das Hougalicey
scdvaler goerdialien s kdonen, for bhed der dusfiheung Melchskfosse der

dee Blartvergaser eingnschaliet und damit deme Mowoe das fiie das Ane
springes iz kalten Zustdml ssaweindige pelchic Gemisch sugefiihrt.
fer Suarivergamerkeapl it nur h lies kalen Mo an
| TS di deme Assprisgen bst der Sgarivergaserknopf winder xu-
whidkambpiidesn; wikrend der Fahre dacl der Startvergaser nedit hetiitigs
werlien

Anweelen

Bolasser-Fubschalier
Hedie nebeen den Fubheheln hefindes sich der Fullschalter fibe den An-

Eindschiilseed supor sines sucndriicken aed nodk redits o drekem, doe
mir dia Sokatmrretivrung freigegefion wird,

D Standlicht brennt ans Slcherheisgefnde bei cingredialirtem Haupt-
licht immer it

Fukabblendschalter
Teei den Mledsterklassc: nod Lusuemeed ellen erfelge dic Al

Fernlidhites durds den seben dem Repplongshebel liegenden, mic dem
linken Fulbl zn holitigenden Drocksdealier,

i owinl e betitigh s owicd mic Iilfe des Drspsmaris der Wagen-

Gelriebeschalthebel

I aler Mike der Schaluwalel, voms Lenkead aus hequem erreichbar, e
% hohel, 5 i

i wia erechen:

Rote Baiterie-Kontrollampe

Brizs Einschalten der Ziindung lewdiot die am der Schal
Hiche pote Bemvrallompe sefl ned seigt damin ae Jdall Barg
dung hulrickefrrait rimil.

Ieg der Motor angelpsson und wied er iber Leerlanddreleghl beschlen-
wigl. &6 wull dic robe Kenbrellampe: vecleachon: sio zeigh damit am, dalt
din Lichtmasdiing Spanmnng abgiba,

Lendhier die ICquru"ump-: beim Eisechaltrm der Zimidung wichs anf,
vorlistht sip hpim Beechlenmigen des Mopors miche, eder bleila sie ctwa
ancl bei heransgezopenem  Zasdediliieer] brenmen, o Begen Fohlar in
der elekirischen Anlsge var, dle solort nnrer
k amerkennten  DEW .- Werksuanr  ader
gerudhl und shpestellE wariden miissen,

einer

e DEOW. Flek tro - Dhicnstetello

(E} Blaue Fernlicht-Kontrallampe
TS 1Eei wingeshalintem F lidst loneiet diz blane Fernlichikontrollamps
i an der Sdvalitalel anf und zeizgn dimit dem Falirer an, deb micht alige-

blenler Gt

| @ Startvergaserknopf

]

: An der Sdhaloalel befinder sid der min 5 grkenm: x|

i knopf Hie den Sfarivergesee, Durch Herpmziches dicscs Kroples wind
|

I 12




Teien Schalten vam 1. anf den 2 Gasg wicd dar Soalibehel durch sime
wingehante Feder mach vorn greegpen wnd wnicestiite: we amtomarisds dse
Schalthewegeng. Trotzdem dst davaul e achbes, dalt midkt verschentlich
der Gchalthebel wom L dirckt nadh dem gegeniberlicgenden Rédowbris
ging gesdiwenkt wird, weil dadwrds das Geirdcke zerstiirt werlien wiisde.
Nor dem Finshalien des Ridiwictepangns muf dee Wagen zom Siill.
et T p Rk
Beim Eigschalers der Gimge fst der Schalthobel jerwedls fes bis an den
Anedslag ma driicken. damit Gririchahnohidigangen vermiedan werds,

RN,

Kupplungshebel

Brer Finke Fulibebel @ der Kupplungshehed, bei deseon Eetdtigung die
Werbinlumg zuwiechen Moror wml Getricha goirennd wird Brim Anse
kugpeln st der Koppd thel sints bis sam Amechlag dwrehan teeten,
Boim Zurdekschilien, d b brim Schalten vom & and den 2, nnd vem
< oaud den L Grang, @0 doppell zo kuppedn usd # cicmgas zm gulien
[Maheres s Punkt 301; dadurch gesdiicht der Scialtverga sthineller, be-
guescr, preamechloser und oline Gefahie Sir div Geirebesiler.

Ay Kiipplingfullbehiel sn
handen sein (5. Punks 543,
Wiihreml der Fabiri darf der Full midst amf dom Kugplengsheliel rulien,
wil sonst die Lebensdauer dor Kupglisgs vercingert waril,

mer ein {ofer Gamg von cr 30 mm vor

Die Bupplung winl nor sum Asfalren mnd Beim Sdhadien Lesulsn,
kringslalls aber in Korven und kare wop der Spites cner St
eiwa dis Uischalten zo ersparen.

Gashebeal

Der redhle Fabhebel st der Gashebel, ddusch alosen Detitigung die
Drussrlklapge is Yergaser geiifinet wind, wadurds die Dreseabl des Mo
tore bestinme wird. :

Uor Gashebel soll midst cinfach voll durdigerreien
famer woler cotspredender Aupassung su din zuneh i
digheit des Wagensp die’ Beschileunigang des Falrzeuges iil dann hesar,
der Verbrpwd giinstiger.

Dier wirkschaftliche Bereidy des Vergaers legt swischen %5 wid 20 Deos.
sedblimung, Es empfickhlc sicdh infolpedessn, den Gashebel midt o
woll durchzubretom, ronderm b fu ciner Stellong awischen 75 und
srines Weges 2n belessn, Hesomidors beim Belabren Bisgorer gerader

14

e, I der Reichsantohabnen, ist die Leistung des Mators hai

hebaellang kaus geringer als bal ¥ollgas, ior ¥er-
peren germlen Saredken
dem Gashebed midl elme foste Stolleng brix

v etns am epielan

lanf {8, wenn der Matsr #m Leerlaof lEoft ood sum
igt worden =l

s rollmilre Wagens wieder hesehl
. hig dor Freilaul g

Freilauthebeal
Fei desm Aeisterklaseewagen usd den Losus-Cobrioleesp &2 in dic Kraf-
g =wischen Motor wmil Grinicks sig aul cangrbant, dar
vein deg Gakes ebn feeies Auseollen des Wagens, olne den
[

iglicht.
geepeerrl werden, s dabi dasn dic Uheriragung
i Sperrumg b4 erinrilerlis,

evisdien Motor mnd Ceetriche slarr .




wenn dor Wagen bm Gelille abigessells mnd auBer min der Handbremse
durdi dines singeschalteten Gang pesichert werden soll, aullerdem dann,
der Broowovickong dos Mobors gar Undorstbizong der Fabreeng:
bremsen herangessgen werden soll Audu bei Glalteis emplickl e sidh,
il Fretlaul 2w sperean,

e Sperrung orfolgt durch Hachzsehen des Handhobeels, whihirend gheidh-
anitig {ra pepeben, der Moter also sowril besdiliunigt winl, dall er den
Wagen awireibs, Das Amsshalsen dec Sperrong kann ohne Begstigang
des Gashebels ecfolgon.

e

Fufbremshebel

rer mistilere Fufhekel bethivigt die Fulbressse, dic ale Yierradbremas
amf alle Eader gleichmilliy wirke.

Der Hebel soll rigig dordigetroton wordon, damit dic Hider dords din
sehr wirkagme Hpemse phdin blodkierr werden, Blodkicre Rinler bringen
wing lingore Bromsstrecks als stark ahpebremste Kider, die sich e
dieches ki i wwell dadoreli bessere Bodembaliong haben, AwBerdess
Fithren Dladierte Rader bei glatter SBrralle zum Rotsdhen ool Schlendern
des Wagz ahgesehen davon, dall der Heifeaverschlei® durch ummbiag
starkes Hr siiht wird. Durt, wo mit de= plitzlideen
Aunftandien ies Hiniornisses pa redines b= {3, i an Strallsnkrsuzun-
gonl, enll der rechbe Fuli, der const aul dem Gashebel rube, aul den
Iiremehehel herdbergesemmen werden, damal, wenn nebwonilig, dec
Wages auf kilreestem Wege mum Stillstaml pebradht werden kean,

ro wesenblicl

Handbremshebel

ligr Hasdhromshebel befinder sl swishen dem beiden Vopdersinzen,
Er [s1 #& angeordnei, dak er das Fin wnd Anesteigen ds Fabiress mach
der rechlen Stralfenseite nidin helsinderr.
Die Handbremee wickt aof die Hinterrider. Dee Brembelel s fes:
wellbar, 4. b, er bleiba bel angesszencs Handbremee in seimer Skellung
ler Arreticrumg ecfolgt, wenn die Tremse froi
argelen weerden soll, durch Miederdrlidean dos obes suf dem H-:Imlsrilf
hfinlllxh-ru Drockknupfes. Falls sich der Arvetleckespl midhi olns wei-
i , st der Hapdlhromshobel gj.ndmrm;!_ mochmals

arrelierk. ae Lisen

Aeres
kurz auxu-ml:.m.
Vor dem, Wegfabren ist sists zu priifen, oh dic Hendbeemse vallig
Eelsen el
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Brim Varlasren des Wagens ist er durch Ansichen der Handbremss
grpen Abeollen s sichern, Beom Abtellen im Gofllle ist anlerdem die

Siderrmng des Wagrss durch Einschalien des Riidowiirisgangrs, haw, des

I, Ganges notwendig (5. a. Punky 28]

Fahrtrichiungsanzeiger

An der Schalitafel befindet sich in Griffnkhe der Sdvelter Fiir dea Fahet-
siditungeanzciger, der var jeder Falietridiungssoderung =a healivigen ist.
Um #en Fahrer an das Zariickochmen des Schalters zu erinnern, jst im
Aehnliee sellist vine rete Moldelampe angebredit, die aullenshes, solange
win Winker singeschalter fsr

Schalter fiir Scheibenwischer

Dl Sebal far den Schribcowisdser bafindet sich dirskt am Wisdhor-
retor-Lechduse

Beliligungsknopt fir Kraftsteff-Lhe

Wihrend din mit der Zedtwhr kombinierie Krafestoffubir bes den Meister-
klasse: wnd Lovsssodellen dapernd autesatisch don Kraftstoffstand
ancrigl, iz & hei der Kraftsiofiukr des Mmﬂlh Redchsklasee-Spenial
netwendig, den am dee Uke befindlidien Bei ! [ herameruzizh
uind danz luseulassos; daraufhin zeigk die Uhr d‘en ,,.m|l|g.-n Tankinhalt
s, [her Emepl dst nlehic siszudeiiden, e gelit wom sellist zucick!

Signalknopf

fher Betitlgnngsknopf fir dis elekeeische Signalhorn befinder sidy in
Lenkradmitte.

Schalier fir Schalttatel-Beleuchiung

Diee Scdualier far die Helenchtong dor Schalisafe]l hofindet sich Baim

BMadell Relchsklasse (ond Licfeewagen FEl sn der aus der Sdaliafel

herausragenlen Lampe selhat; durds Fochbsdroben der Lampenkappn

wird die Telenchtung eingesdhalier,

"ﬂ don Medsierklasse: und Lexormedellen wied die fodisekie Gesiive-
htung durch Heraussich markisrion  Fugechaltena

-lnpur.ll.ilet.

des mit L™

ir



Geschwindigkeitimesser, Kilometerzahler und Zejiuhr

An der Schalttalel Befindet sich bei 3len Types der mat drme Kilameter.
zihlor kambinierte Gosdudsdipheisseser. Aubleridem st o der Sdale-
iafel bei Meisiecklasse. mml Lovaomadellen cine Adittage-Zuituhe sin:
grbawr

Bedienung

@ Inbeiriebnahme des Wagens

L. Kraltsiaff tank fillen.
& Kihlwarser suffilflen.
@ Klih|wu:$¢r-Fam+F1ermamelcr L & Beilenbalidrads peigfen.
Bei den Mebstorklizsse: nnd Lussssadellen befinder &
Sehalthebels cine durch Bluddedkel sersdlossema i in alie das
won unserer Aldvilang DEW. ndiesst und Ersatereile wnter Kata
bog-Nr, 46255 lielorbare Kiihlvasser - Frrnlbrmmsasetor cingeseizn wer
den kans

untechall des

@ Einfahren des neven Wagens

Alle hewngion T.;-il.- dea pruen Wagens, Inshesendere iin Mogor nod |
oy Foradl
g, wibirar

wAPIE

Srarlen

1. Goriebesdhalihehnl im Loerlpulstiellung brisgen,

2 Erafrsoffhiahn $ifuen.

& Bartvergaseckmepf heransziehen (nor bel Ealem Motorl.

b Hiisdung einschelien {refe Kontrollasmpe an dor Schaliiafel beachiet
aufj.

& AnlasserFufisthalier  niederdeiidien  (Fasbehe]l  smnGdizt nidi be-
RilEgent|

B 1t der Mater koree Zelr i Leerlonl gelaofim, Seartvergaeechnopf
wicder cimlriickes (schr widitig, nicht vergessenl),

erm wich erit einlanfea, Deshalk @ 0
der mmn va. BWHE km epwas weehr mit dem Gespedal 1o
. frets wigig fabicen, nidot stimdig Vellgas gehim!

Lot der Mator bervits golanfen, als nod warm, se daef beim Staen der
Sartvergaserknopl nbdin Beraisgezopen wenlon,

ees selic kalter Witterusg, alen im Winter, mmbB der Mator erwos langer
mil heransgpezsgrnem Startvergiserknopl laufen, bis e sich ctwae ange-
whrmi har, weil €6 sonsl wieder stehen hlsibs,

Winl der Mator heshleanigh, aleo Gas gegeben, so mull die rete Kom-
trallampe an der Schialotafel verlisdeen. Bronne die Lampo beim: Eis-
sebialeen der Eiimdung nidst ader verllsdt sbe midht heim Gasgeba
lisgan Fehler vor, deren Ussadeen in den Puskien 4 wnil 66 sesammon:
gesclln & e il v dor Komirallampe mulk dis Febrecug
sa bald w ilich edner sweekainnren DEW. Werkorate sder sinor DEW-
Ekktra.Dienstatelle wur Bebebang de Schadons megefihe weeden.

I Winter sollan Schoiwweefer nod senstige Stsmvechrandior beis
Starten des Motors abgischaltol seim, damit der ganze Balterlesirem
fiir das Aulassen zur Varfilgung steht,

1l 1%

L1
1.



@ Anfahren

1_ Kupplung durch Needertreten dis Kopplungshebels b oume Ansduleg
lGsen.

2. 1 Fang rinsdualien,

+ Hamddhremse dffnen.

. Kupplungabebel langaam freigeben undd glesdizeitip ctwms Gos gebes
[ Wagen seixt sich in Hewegungh

5, Mach wenipen Materm Fahrt Kupplenpshehel vell durditeeien, gleidy

zeitlg Gae wegnehmen, anf 2 Gang sdialien, Kapplungshebel u

gleidieritigem Gusgohes wivder freigeben (Freipeben der Kap

imster pEagiz, micht rodkerig well dadorch Moters ond Keafrither-

tragusgeteile @berbeansprucht wiicdsn).

Hut dee Wagen cine Gesdiwindigheit von etwa 30 km'h oreeidst, aa

iet in gleisher Weise ((Fas wopnehmen oml suikoppdn, Sdialtlichel

nach links sciwenken, sinkuppein wnl ghedieeitig wieder Gas gehou

auf den & Gasg ®o sdhplizn, Dakei darl dor Schalthekel nicht einfach

won rechts mach links dusdhigerissen werdem, e dst vielmehr pinen

Mupenbdidk in Leerlanfgbellung wn halten, cho ec in dic Siellang des

3, Ganges heriibergedriicke wied, dimit die sunidhst vorsdvindenan

Undeehusesgesdiwindigheiton der Wellen fm Gerriche sbdy amein:

ander anpassen kSmnrm.

Eri Fahrianicitt Dremswirkung prohisros!

= i

i

Zuriickschalten

Sehadin der Motor eine Steigung im dirckien Gang nidhe sder sinki bei-
spisleweize im Stadiveekelis die Geashwindigkait uster 25 Kk, o B
wil den & Gang surfdanachalten, Dans:

1. Auskmppala und Gas wegnehmes.

2, Sdualihebicl dn Leorlanfeteflung bringen.

5. Bupplungahebel rasde freigeben und kurz soviel Las peben, dafi der
Moter im der Drehxahl Bechgehl, Gas wegnehmen and winder ame
kuppeln.

4, 2, Gang sinschalben.

5. Kupplusg frelgeben und Gas pebon,

Din grechilderien Bewegungen mivsen sthnell histerginandsr asgeliihce

werden, imsheondere muf des Eindegen dis 2 Ganges geschehen, whh-

rend der durch das kurze Gisgeben beschleunigio Moter sring eehilne

Drehzald has. Mok ciniger (husg wind s gelingen. aul Jiese Weise

whne jedes Gariiusds iss Geteiehe sarlidkanechalten.

Schiadlt der Mator die Steigumg auch im 2 Gang nidi welie oder sinki,

2

0

wiws lm Saadiveckehr. die Cesdbwindighnit des Wagess wotee 15 kmih,
ot grnam wie ohen Besdhrichon, vom 2 suf o 1. Gang periideu:
Bei diesem Sdhalivergang mo@ wibrenid  des  geshilderten
Svciidenkupprlos nach mehr Gas gogelen werben abs Livim Zackdzschals
ten vom % owel den X Gang. Sieigr din Geechwindighel des Wagens
witder merklich un, w2 &, wie in Ponky 55 hescirichben, zunichst wom
1, wul 4 « dlamn beel weiterer Gesdbwindigknitsstoigernng wieler vom

2wl den 3 Gang xo schalten.

Bergablahren auf Hodhgebirgsstralien mit langeren
Crefiillen
Brim Belahren lingerer Gefillitrecken im Hachgebirge b nnbeding

ihie [Ereedwickiung des Matnre 20 Hilfo gesspmsmen werlen, Bei Fahr
seupen, die mit Freibasd ausgeriister simd, ist der Feeilaal zu speeren.

nicht schuclber, als Du horaafgefahres hisl® Fol.
enide Feachwindigheites darfen dabied anf seldsen Sirafen hergak niche
iihercheiltm werden:
im L. Gasg 15 km'h, im % Gang 50 km'h.

s Fahrermg darfl bei diesen Gefiillaredien von Anfang an kelne zn
Salien Gesdiwindsghor anmrhesen, auch wemn dic Sreele dacn an usd
Uiir sich werdritat, da ronst (dbes gilt fie alln Fakreouge, gleidh welcion
Falirikags) die Fremien moniitig hoch belastet worden,

Anhalten

. Gas wegnahmon,

4 Amsnppels und Schalthebel im Loerlamfoiellung heingen, Eupplung
wicder Treigehon,

A, Wagen ausrolben lmsen bxw. durds Bremsbesitionng zum Seillstand
birisgen.

4. Handbremee anzichen.

Eall Muater shpestelll werden, ss [st

b & o smsmnachalien.

& D EralhstoMbabn en schlicBen. o

Heim Vorlassen des Wagens int der Zandechliiesel abanziehen, S1cht des

Wagen i GelElle, s @4 er auer durch Anziehen der Handbremsp nods

durdi Einschalton dos 1, Geages, wenn er hergaul, dunch Einschalvon

des Ridowlirisganges, wenn er bergab sieht, 2u sichern. Die Wagen-

Tznster siml Bechemkurbeln, die Tiieen sind zu verringeln wod ahmschlie-

Ben, Bei Cabrioler-Limesusinen wird vartoilhaft vorher awdi des Verdeds

geschbesenn,

#
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Radwechzel

Wlache sich wegen ciner Beifenponne eim Radwechsel norweniig, so i
win Folgt woraugehen:

. Wagen am die rechie Strallensciie fahren,

- Flandbeemse et ansichens

. Basbzinrkappe miticls Schranbenzivker vom Bad ablehen,

Vier Radmnitern bedeerm

Wagenheher heim Verderos] wntee den Lenkerarm seben dem Lesker

HuEre,
i 1

]

e

Himizrranl unter din an slon Trigeen aler Bagelgeleakn Fir
gilemker angeordnets Anllage T
th, Wiagen mbtnels Wagenheher hoeliwinden. Radmovern e

abaichin.

md Had

-1

. Besprverml an Stelln ilos defokben Hades anfadsichen nod Badmugtern
mnfsdiranben, Wagen lisrunterlassen.

i, Radmwmizern lber Keeux fesizichen ond Zlerkappe sufseizen.

Blub der Badwedieel pal etner GelEllstredie voegen

1 8 eweckmiillig, den Wagen sedtelids mif winem vor sin Bal gologion

greleran Skeim geges Abrolien eighern.

pen wierden, o

2

@ Fahren im Winter

Fuolgendr Winkn sl fiir den Bekrich alos Wagrss im Wenler nalelichs
1. Gofrierad

miktel Im dem aul idor feweiligen Pedoang vorgeechriehe-
gpeverballnis cum Rohlwasser mischrm,

echanle verwendom,

hstlen [iir bride Vordeerader heorgen:

b Frostschuizadeeibe in ciner anerkanntem DEW. Werksiati  einbmes

. Var dom I‘ln-u'lnll:ri der Ziimdlung Mober hei beransgezogenem Starl-

&

verpiserksspl et melerlach ssit des Aolaseer dicdolechen, dann

ung einscsalion ued anlassen, wie in Ponks 538 besdirichen

o IEel wmgehieiaier Garage abends bei warmess Mowr denje u Gasg
simschalies (1. sder Bickwirisgang|, der friih 2um Herawsfahron aus
der I'.-1r-1r3t lmnulm wipd. Thas Anlassen moull denn voll durchs

Ea rastetrhien albwr amfl dicse

wn helm Elnschalien des Ganges bel kaltem

Ceetrizhisch micrmarerial.

Widse 'I._|- e Hohwierighelio
Maver wnd dodardy s1eife




Technische Beschreibung

@ Maolar

Der Moter dem DEW.-Frontantrichwagens st eln Zweirelindec-Zweitaki-
maotor mif der bewiliten DEW.Umkchrapiilang [Patent Sdmiiclel, Die
Wasserkiillsng arbeitet mach dem Thormosiph fneig, alio aud
tiech ohno Wasserpumpe nmnd Windflggel. Lediglich fiir Alpenhatrich
kans ein pachiriglich licferbarer wlokirischer Epaare-WindiMigel ange-
baut werdon, fiic den sin Ksnse] herefts am Sdsliturm des Getriches
vorgeschem bt Die Scdimberang des Motors ecfolp als Frischil Misdvnngs
schmicrung, webei das Motorendd dem Krafistoll im Vechilinis 1:25
bi geamd st wied.

Das per Yerbromnung meiwendige Krafteroll | Loligemisd licfert cin
Solax-Horizsstalvergaser mit gekapielion Loftenfghrungen fir Loerlaal.
umdl Srerivergaseclafi; ecim angehanter Starivergser gewiilcleister s
Fortiges Anspringen des kalten Motors wnier allon Temperatury erhbli-
nisen, Vor dem Vergaser i vin Gorbmsthdimpler min ¢isem Kuedil-
MaBluftfilter sur Relnlgnng der gesamitess Assauglalt angmrdnet, Aud
der mageliihete Kraftstol wird durch win Filter pefahrr, weldves im
Kraftslafhahn avgebawi dst, Der Kralistoffhehn mit Ressevetollang
sitzt mntechalk des abs Fulltank aospebildeten, in Wagenmitce Hegeniden
d2-Litrr-Tanka.

e ElekireAnlige des Wagens besteht ssnachet aws dem EEW D e
slard, der gleschzritie AnlaBmsdor und Lishimosdkine darstell wad s
pem gl Schwumgsiasse dicaender Clodienanker direkt aml idie Kogkel
welle smlgesrax 4.

Der ermeughe Stross vaon 6 Vot Spaoneng 160 Watk wird in ciner Baite-
eie, dic leidit soginglich inmechalh des Mstorrausses cingebaun i ge:
epeichert; s ghr wird der Steom fie dag Anlasscn, die Bdwinwerler umd
sonsligen Sirssmvechrandher sowie i die Zamdung  eminommen, Far
drden Tylinder iet =in elgener Untesbrechier mit Bonlensator sswin vine
elgens Fiimdspule vorlandene din Spulon siteon cusmmen mil dem oo
himierten Riickstromsdhalter wnid Spansangsregler der Lidimasching in
elwem gesonderten Spulenkasen geedsiilzt an dor Spritewasd fm Mo
fnrranm.

Gatriesbe und Kraflibertragung

Yom Maotor wird diz Kraft (bei allen Maisterklasse- vnd Laxnsmadellon
fiher efnes sperchares Klemssrellenfeeilaud) minels Filsekese sof

H

die Mehredieiben Lamelbenknpplong des Getebebes Gberirapen, ilissn
¢ [drei Verwirtsginge, tin Radiwbrigang) dund Zabaschalinsg
{anller dem direkten) in Eingrilf gehradi weede

[herch sderigvereahnte Stirncider ecfolge ven der Gerriche.Hanpiwalic
die Kealtitheriragnng asf rdas Sticorad-Ausglelchgetriehe, das miz Feei-
sakenne, Koppleng nnd Scialkpetriche is cinem gemasine
pames Sehmicrranm arhaikel

Voin Ansglesthgetricke dihortragen kurme seitliche Gelenkuellen dis As-
irichakraft iiber imnere Gummb und knBere Weitwinkel-Celenke gal
beide Varderrider {Framtanicich].

Fahrgi:ah:”

Itas Fahrgesiedl hat ginen clekirmech pesdhweillsen Profilrebrrahmen. Dis
Abfederang erlelgt hinten dwrds sine hochpelegle Quesfeder (System
SehwiBeadiee). Diese des AUTO UMICH peschilizte Anordsung hat den
Fweek, ein Meigen des Wagens in don Korven #n verhigdomn, Es wird
dadurch i bekannte, keevorsagende Strabenlage des DEW-From-Wa-
pene wnil die grole Korvemsicherhesl ereeidsl.

Thie Bremelrkfie werden hintes durch seiflich an ler Advee imgeordwete
slenker anfprnomesen, vorm duech eine ohesllegende (uerfoder omd
iegende Qnerlenker, Nie Kider der Vosderachsr sisal alsa eineeln

ahgelfodert.

Vern und histen siod kil
wabei vorn die Theerbenker gle
Aly Thremsen sind sedlonghethtizte Duples-Tnneahakenbemmers cinge
die bei geringer Ihlilipnp&r:rl bohe upd kopstente Brems
g gewihrleisten und dambi volle Amesulzong der :'llMurlrri:-I:uug
. e Fubbremee srbeirer als Vierrad-Jeremss, dic Haod-
atsellbar) wickt anf die His fider,

[T knng der Vorderrdder ist wing
Spmratangn [ Labnslangeslenkung).

iskende OldrndisanBdimpler angehant,
ol

hasitig Stolldimpleranme s

olradlankeng mi grtzilpee

Apfbauten

S Awsmabaes der heiden Luxns-Madalle, din Stahl-Karecserion hesitzen,
sl ahmtlichie Amfbawien ale Enastlederhespannio Sperrbelikarnsserien
lioher Festighein, Unlallsicherheit nnd Gerinsdifreibeli ausgefibrr. Dis
wilelle sind Voll-Cabriolers

L

2



faicaklne Meiserklarnn

3 und Lusus-Cabiia | Lo
i 3-Sdcar | dSdrer | 2-Silzar A5l oF
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Huh 2. 0 mm | 8BS m.| Th T i
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Wartung und Pflege

Ihin misiskem der hiee aufgelihries Prlcgeerheien kiinmen Sie bei sinigro
Gpseliiok [unid wenn Sie die o nitige Feit nml Last heben) selbst
analillicen: Bemades wichiig id i Megelmiibizkein der Fllegn, weil
g (mil Braciehshereitadhalt uiil Hmverlissighein geuiilicbeianei
s, und well der Wiederverkaufswerr Lhees Wagens nicht zulslat von
der Sprgfals der anfgerweideten Pilege bestimme winl.

I's gibt allerdings Acheiten, die ansschliclidh in das Arheiisgelded wm
werer anerkamnten DEWWorkstittes mit fhrem geacholton Persenal
Tallim, Deshiulh i ¢ empleblognenrt, in regelmibipon Abstinden don
Wagen einer anorkannten DEW-Werksact vorgafithren und dure auller
anfallenden Pilégearbelten auh mine vingehende Kostrofln durch-
filliren pa-lassen,

Hiage achiten 55 in Ihrem cigesen [itesesss darawf, daB hei ovil, ne-
wendigen Keparaturen nur Urigih:i-ﬂﬁ'ﬂ'-l uizieile  verwendet wor-
den, Eriginal DEW.-Ersatzreile simil das Erg jihriges
Erlahrungeni sle verbiirgen dms pecipnetste Materlal nnd die ridstigen
lusgezwesk. Thre Herstellung eofolze
Fahrikation mil gllen fdr diese zor Verl
e Priizis wechinen nnad Instrumeaten. Deshall ise
wending von Originad-DEW.Ersstztcilein wichtlz il din Erhaliung der
Laverlissigheit nnd des Weries Thres Wagene

m umserer i

@ Das ist zu fun!

Vor Amiritd jreder Fahri
1. KrafislofE-

2, Bromsen mmil Lonkung auf Funkiien priilen.

I Biihlwasserinengs kenirsllizren,

A, Reifenluftdrask weal Beifenzuaand priilen.

Ao I8 km,
Vorderfedecboleen, Vorderlenkerhalze
pastings und Heemewelle shachmberen (5. Schmisrplan}.

Sahwanklsgerliidisen, Lenk:

(e phwadier Benutmng des Fahrereges, als kel avdlwciligem Siidkaand,
siwglichle 52 ¢lok, nedh var Erreidmng dee 1000:0nGrenze ahoesdimioren.
Ea sallic in disiem Falle monstlich soenigsions sinmal abpewchmicet wenlenl.
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Alle 3N L.
Luafifilter refuigrs (5. Funkn 471,
Keaftsioffilier reinigen (v, Puski 513
Kerzem simbern, Elekiredenapstand konteallicren (s Punks £8F,
Hatieriepdiege durchfiibnen Lassen (5. Pusk 49).
Getrichmdimiermaterialstand kastrollicren (s Punkt 50),
. Usterhiredeerkontakis und Limdeinsrellung kamirallieren (5.
Punky 590,
clansdiliisse ven Dympsteri. Hatterie, Spalen- und Zidierungs-
Kaseen, rbanso Sidvermngen aul festen Sz priifen.
& Fremzen nocheiellen (o Punke 587
. Yorspur priifon {= Panke 571,
I Badamsiter: and Fedechiigelsite konteollienan,
11, Wagenfedern ahnebeln,
Afle BN k.
Vergaser demontivren wed grimidlih reinigen (s, Punky 52).
Auntrichigelanke pachsdinicrs (5. Funkt Al
3. Leakgehiiuge.Belestipnng prifen, Leskgpestings kaatrollieres.
& (0 im Lenkpetrinke nadifillen {s Sdmiorplasl.
5 BreBdimpfor konteollicren wed Speetal A nachfilflen, wenn ool
wenddig (6. Punks 551,
& Kupplung nadkaellen, Falls Spiel 2n gering |+ Pankt 545
. Karossericheftigusgachranben sowin Heleatigungssdranbien dar
Eledhnila ides Vorderwagena nachaichei.
£ Hiindkerzea priifen. avt], ernemers (5. Punki 48).
Al 12000 ke
b Schinicrmaterial gns warmem Geiriebe ablssses und nen fillen
[1=15 Lirer. « Panke 5,
2 Taedumuterselle sbechmirren, falls Gang wnrohis.
3. Bressirommels mi maben wleichen. Broms Insenteile
rehnigen. HobelgledifMgdicon Ieidht foifen,
A Bremeschlinche bei abprassmenen Bremstressmeln abachimiern,
in die Tresaneln pintretemles 5 fermaterie] cutfemen.
3. Nintereadnaben ahedimicren (= Selimserplan.
& Jadesondere B dan Vorderradnaban Zeatratmuttern winlar Eut
fesimichen.
. Bchumiarfily s Unterhrodier nadlenten.
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() Lubthlter-Reinigung

Vor dem Yergser ind ein Geeitsdulimpforbepl wit Luftfilser angehrad,
Ui dax Filter reinigen ru kidnen, il deor Scnapprersdalull oben am
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pschilimpliorteplf xo &ffnes, dag Filer hergmszonehn:
win amnvasdien, Das Filbersiel b1 donn wiedor iy e
Beneipen] vor dem Einbao des Filvers muell dax iibars

n,
worschmuiziog Loftflier hrisgr oneegelmilipen Motsrlanf, Quslm-
i, schledhie Lejsang nud echiiliten Verbrauch,

ke LofiFitior darf sic gefoliren serden!

Lindkerzenptiege
1] B ich imfelpe dec hohem Bransprodimongen. desen
il dles fhetriches, sie altorn, Eine regelmifige
Korseapfloge weid Eantrolle der fomadareiien Al cnng i1 selwendig.

Kereen ver

eanihier sl Deeshalls

Wechiig st e
Rergem etwn alle 300 km hersssansdirsben wml it Beozin
1= fubern (nicht anshrenmen, ke sugrnamnlen Kerzs

eroisk aler richEige il et
ar gl {6 mm bedragen, Do osih dieger Abstand durch Edefoizaden-
ublicand witheesd des Derriches vergrillern, mull din wlrkirade
sweil machgrbeges werdes, bis das riduign S, woldses durch Zwisdhep.

1 starken Fubllelive hew, dveier aufeinandergelog-

[ F1-11
vh dic

Stirmngen der Verbeennusg wnd die sie verweachenden
Feliler redstzeitig mn rrkenmen umid abenstallen (o Fankt 69,

das sogenennte Kereempe
im Mutor ==

o gibt s
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Iitisn Einsdhraubon dder Kersen, die (msee gor fesigesogen serdon
midssen, darf das Usterlegen dor Dichimngaringe nldit vergrsses wer
Meh cvwa S000-—10000 km Fahrsipredie sind dic Kereon r|| 'h!
fhltiger Pllege se gealiect, daB 5o dden im Moo aufiec
beamapruchungen micht miche vell gewachern eimd, Tim ||p,-||||..,{. |.|.,.= {.-e
Desdhadipungen des Molers n verseebden, massen die Korsen durch peue
ersetzd werden., Michtigen Kerzsobvp lant Pooks 7 veewenden?
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Batteriepflage

e Tatreric B fir -"rl-'nnl.lfrvh E" iktion der Zdmd- und Lidhianlage
schr widiiig Tie des Blators hingen

Mabin wvom . Sie erforderi deshalb
ige Pilegn.

ersten Wadhen der Belcickszeit mull cine nene Batterie sweisaal

emiler Strommquells nedigs werlen, woil s@e erst pach nod
o mul ihoe ol Speadverfibighein kostmt, Lo Nermalbetcich it s
g, olle swei Monake [ciwa ] restand in der Bt
|'"H = konkeolliceen und verdansiete Bain
sertom Wasser zu crginsen, i
abechalk der l’l:l“-n schi, e
Sitx wnil golen Koutakt zu pe
o cizcufelien. Sweimal im J
lzwm man in einer Matterie-Pilegistalion «
in der BEW.Werkivant dic Siwredidun priifon, notfalls Siuee eegiin
und din Baftorio nachiaden.
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913 Machfillung und Emeuerung des
G!:trllsbeschmle:mafenals

st = melwendip, wing
£ Liner) madhzuliille [Hei 700 eem-Moloren Koas

werschraulming weltlih erwa im halber Flohe am Kepplunpsgehime-

Deckil.)

Mach den ersten ‘1I]I]I] ki, di
Al

alle 12HH ke soll Bei warmem Molor
g use liegemde Abdafisdiranke geliist
Fillowg - abdimli, .?‘-'d-.h Weedepein:
r Ablakiverschiraubang soll is las Geicebe ca 1% Liler Splildl
I8 und da= Falrzeug mit |1|¢>:r Fillupg cine ko Strivke pr-

L | it den Hesten des im e
abzulassen ||||-d ine neis
pterial (s Scdimicr
2 s Durdisg I | elne gewisse
i Gerbduse pariidblcibe, hewrage din I-mﬁ.]luu.,p“ BTE i

@ K Ib|H|¢“||ierrn|n|gung

i das weeldies sidh am  Krafbsioffhahn bielinder,
i th o0 belder. Hahakichel wnd Linksdreben der Kug.h-[.
UTTINED Ixglacke mad das ek abesurbmsen. Mach
s 5 Dengin siml In wiedser znsammeszusel

@ Huinigung und Kontrolle das Vergasers

Ui den Yergaser reinigen @0 Rémnem (oa, alle 5000 ki), it ammicis
Wi Gieiusdulimpieriopl neds Lockern seiser Klommbelestipang sl
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anmicher. Madi SchlbeBen des Keaftsioffhahnes kinsen dann dic beiden
grechliizien YVierkaptsdhraghen am dor Sthwimmerkammer gelisi und
dui ganize; ¥irgaarrunterigil nid moben. sliprasmasnn werden

Im Verpaserunterteil @t die Leerla simpaschiranhl, dia mittels
Sclireubenzicher hervasgecdieasb wnd ne 1;,-.r¢uu.|l werile
[Am Besten durchlilases, keinesfalls eine Nadel” vorwendenl)

Um  wuch dic Hamptd peimigen 20 kbonen, wird mit Hilde el
14 MaslecTiinsels dis Dilscnhiltchen ahgradirauk, wozawl dic [
Hiee herawsgesogen und chanfalls g igt werden kann, Gleidaritig
wnds die Krafttafkanile im Yergasernotesicil nul die Sdisimmer.
ki roueliod o0 siukern.

Wl Wisilermesnmmenhizn 84 ddarsol 2o sciten, dali- DMisen wmd Diises-
Klifehan mit .ulllwrl'u I:l ;Il.lllll.l-”lu‘h::ll elugesetzt mnil gl Frekpraogen
werilen. | ng des Vorgasoruniorieils s Oberteil ek
wlnenmli d sanbier -r\fﬂlg n.

g der im Vergassrohertell angeardnoton Keaft-
inshemadlire des Loeslamlastiems s
n, sn anull der geamte Yergaser vom vlimeelior-

e Fwveck sind dle l.l:-.ll.m Mustern am
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Ez emipllehlt
gt s Yergasers cimer oneckansten

aheclaseen, weil dicsellic dabel die eiseclne Ie |#. B
|J|-.-$:'-¢H.Iq| penachse] anl Ahnstzeng kontrollicren woil
Eans, wenn das nobw g sl Pewmileres Augen:
igung dee Stertvergeserdrssse] En richten; hei
i 5|."|_-\.t|g",.“3;no|.f am der Schalifalel mulh <der ke
gihebel am Starteorgasor ealbet bis zum Ansehlbag roriidkge
rr Fall, su grheiter ader Startvergaser
per mait, woduedh echidhier Verbrauch, waeu-

|aud.-}u|du-|,: umil echledhie Luist
] des Lecrlanfes, alic mil Hilfe der 1.¢ﬁr|ﬁllr|ll=-l

win sanker cimge.
s Motars, sendern
| slurch #ine Faledic
stig bepinfd=ll wer-

Lecrlanfes ist mickt wne eing korrekie

wasers peiwendig) uwier Puskt 67 ist ving Heahe vom
ety dlin auBeckalh dre Vergasers alen Leeelial heedn:
Arhdvigen kEnne.

Vargaser-Einstallung

I perbenmillige ¥ orgasereinateliung bei e DEW.Fromtanirchwagen
Lastet Tike albe Modelle saller LoxusCabeiabens

Vergusertyp Al BFLH
1] 5
]
i b
Liser mllril’uliﬂdl-w 5
Leerdaalinftaollschranbe Y- 1%% Undechunges geiffoot
Starierkrafisiefilas: 9
Marieekulvdise 4
wrvendil
argewidil | Kippediosimmmer] 2
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kammer.

& Leerinuf-Lufi-
stellschrauhe

7

Lufiirechier

Erafiscudf-
Amsching

& DMlsenibchen

Aper

11, Laerlaui-Krait-
stuifid e

12, Betwimmer

[edm J:"*“""'ﬁ-"'ll"ﬂﬂ lautet die. Einstellang chensy, nare wied cior
I_I'“‘P'"a"“ 10 {Modell 58} upd eim Lollisidster 25 wverwenaden, Dinse
Einstellung &1 auch fir die ibaigen Muilolle wulissig, wenn das Fuhee
eug sporilich gefahren werden soll,

iz Yergnserslmatcllaog ist im Werk (n langen Versnohen seprobl aml
abs die giinitigse far Leistnng aod Verbrandh ermittelt worden, Wir
warnen daror, vam ingenideiner Seite X milerungen livser serienmallipan
Eiustellung, etwa beim Ubergang suf ander sLE, vormehmen 2y
lassan, well didurch nor maditnilige Folgen entiteles i,

Machstellen der Kupplung

Am Rupplusgefnlhebel mull steds eln veier Gang von ca 23 om fakd.
Bar seim. fat das Spéel o geoll so koo die Kopplung il gane gelida
werden, ist s zu klein sdir gar midst vorhs

#e wenden dic K

i
en kann,

Kapplangedrndk  verha
sedien neigl aml vorhine
Die Eissmelleng des eidvtigen Bupplungsipiels eefolgt, nadulem vorhaer
guwrcmiBigerweise Uns linke Verdorrsd abgunommen words, nads Ent.

codurd dlie Keppleng ram Dardhrur:

M

eiment 17 cmameSehldase] wied dis Greg E
whrauhn gelackort e Dedischiranhe selhst meidels Schranhenzieher
verdreht, | Linke-Dirchem zur SpiclverpreGomng, Kedie-Tirehen zur Spicd-
virklelmerangl, Nach der tellumg  Giem tler wicder Feteihen,
Wakini: nbwr:Desibed ranke mit deas Fairankon ke Teathal ey
gewollte Versellengen 2u vermaiden?




undermnamlor
A ik el
i decselhe

.:g-qn'lu t wepden die Hebelglelnfliches im dnneres Brems-
Beichi hgefotol. Glaichzaigi ridon aadh die Hrema-
Lwrde mil Ecdims

Schmbeeplan abgeschmieer, Dicse Absdimicri ¢ bei whzenompis
nen FBrems erfelgen, weil anderr 5 wichl konsralliert werden
kanm, oh i mipes 5 reaateri dis Tremmneln  sindringt.

Ist dae der Fall, a0 mull das iibserschiissign Sdimicrmaterizl sorgfiltig
entfernn wenden.

Ir Schmierung der FoB. und Handbremshoheluenllan erfolgt nady des
Angalivn des Sdumivrplanes alle 1003 km.

die Freibiczenden beweglicl
rhrst = Feit m himiie
|Eremehehelwellin  niissen bed
isipein Matorendd whgesdimiice

Im Winder &5t es zweckm!

em Teile dos

Vepvibed #i v
Temperatiren wunter
warilon,

Dhas Machisteflizm aler Bromeen ecfolgt (etwa alln 5000 km ik rine ai-
sprediende Beonteslle worwemliph an den 4 Kocbelmunern ontediall
des Karassorichodens fn Wazenmlive, (A Geaiinge zuisches Fali. und
Hazdhromebebel dliicfen  dabei kninerlei Anderwsgen  vorgensmmsen
werden),

Zur Profung der richtigen Finstollung der Bromsen st s pofwendig,
den Wagem g0 hoch 2o hodken, dall alle & Bider vem Haden Frod siml.
biz] leter Flandbeemse sind desn suniidetr die 4 Nachevellknebel

=avwril anzmighes, his alls Bhder fost worden) danm wird jeder Keebel
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snieelt awrickgedechl bis des Bwd gorade ohen wisler vollsti
Arehin ksun, Sanmehe wird dor Fullbeeoshehd ctva 5 lis &
Weges durtigsiveten, durch cinen Heller wind durdh Drohea - an allen
| fikdern prohieel. ol diese gleldmiBip stark alprbremst weedes,
Miitigmlalls i1 eine Nachregulierusg an vinzelnm Koebeln veranmeh-
s, Die Handlnemes ot damn abme weiteres dehtly dngestellt,
Wenn sum Hochbeckion des Wagens kelne it ader beine Gebegeahiedi
ien, dawn genigt es, wenm din Knehel gleicinifig (Schnapp-
71 mngemagrn werden, Durch Schiehen des Wagens aber-
er bel geldator Boemen Frui gehes
ehen mn.rhﬁdﬂl:-:-
o DWWk

rrhier, oh alle
1eniler Gelegenbioit {st dana
ung der Fromsen dn winer amecka

slait vorsanchmen.
Wann rinn Nechetellumg an den Kweleloitern nichi mehre miiglich {st,
wi st eime Ereucrong des Tremebelags natwemlag

Pllage dar Elekiroanlage
Fir die Fetrenung der elekiriscis Anlage der DEW.Fahrzenge hat dic
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dringesd, diese DEW.Elekirodicustsiellen in Anspruch am nehmes, wenn
rich an der elekarishon Aulage des Wagens drpendeine Unregel
kil oder sin Schazden eanstelll. Selbsiverstindlish sind dariiber
auch unsere gnerkinuten DEW-Weckatiiten in der Lage. die im
geodden aufgelirien Plloge: sl Komteollerbeiten aa aler fBrlﬂn.-cIu m
Anlage dusdhzufiihren.

Itin Flekimanlage selbst exferdert wesip Pllege. Lediglich
2000 km =il dis Kabelanschliize vom Dynssiart, Beiterie, Spe
Siehicrungskanen sowse din Sicherungeon awf Testen Sitz = nrk
# Meinigung halluktars wi
werden. Glci
rohgemessen, o
ic Fehler peditzeilip zu entidedien, "
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s an der 3 des
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glich  die Flndsslage bedsel in Kireere slandsn winigar

red.
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anschlafl 1
rechled L1

foarren [l sten. e Eontaktaletand, dee am hiichater Mockes.
:ﬁ: ;Enmrr: Tnlllﬁ::r::-;nll.rlsl nadweustellen, Der Unterhroduriacden
er Lagersmg wu priifes [ootfalls iz
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0 ist drr Lagecholsen mit 6 n Scimbrgelbeinen nachospoliceen sl
mit simens Troples Knodse
Gleichzeitig it audh die R:uito'llun:
Tylindern pleidunifiy 5 mm v o pewnrlonen Flich:
prwichien hetragen sall, =u priifes Ex. xu korrigicren.
weil vam der Finstelbung der Yorshodusg Leisvang, Yerbraods snd Le-
drs Motoes beelnfinlls weerden.
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ther din jede DEW.Elekire-Tienstatelle wnil jede pmerkannte
[’JK'H'?. exkalatt veclagen.
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Ae= ven ons sngegebene Varriindougireil o . somders
anf jeden Fall Machieiln !-riupl:. Dhep wom uns anl
Gropd lnperer Versudie afs der glingti L

wen davor, cigenmdchtigs Kndorungen vornshmen 2 lasson,
er Elndkerzes und der Datterie =1 in den Punkten 38 und
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".-urz-m'l-ul-g. die suf bLeiden
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=1 nhno Ehem Grad
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meiBig durchiiibe,

Reifanpflegs
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eifenmestandes wichelg, Der vichtige Enfidrmdk (s, Fonkt 91 sull mis-
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swiicsen sefort ropariert werden, damit cine Desdhiddignng dee Brifens
vermiedes wird, Laigt sich starker nsalz an dem Felgoncindera, so
simdl dlle Decken abauuchmen, die Bostsaellen ahzakratoes umd i blan:
Len Stellen mit Emaille-Lack nadceolackieren,

Karocsserinpilags

Tier Wagenn wll hei mermalems Gebrandy rogelasillie mindastans alle
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(Kur==hitah oder Eisensdilull, Sohlbeifkohlen abgeniites oder klemmes,
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el diindechalier defuke ader. Leftungaanteebrechung.
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e Flindkakel wsterhraches aler Tnrvhschlag nade Masse.

Jb Untarheederbammer hingt,  Unterhredverkestaks wechrasn

vl Unterheedierhamater anf sriner Lagersng fiest.
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